Trasa $rednicowa etap VIl — prognoza ruchu

Prognoza ruchu

1. Materiaty wyjsciowe
1.1. Opracowania zwigzane

Punktem wyjscia do opracowania prognozy byly pomiary ruchu wykonane na

skrzyzowaniach:
- Witkiewicza — Poniatowskiego
- 26 Kwietnia — Santocka
- 26Kwietnia — Bogateréw Warszawy
- Bohateréw Warszawy — Jagielloriska
- Mickiewicza — Bohateréw Warszawy
- Mickiewicza — Traugutta

Wykonano pomiary w szczycie porannym w godzinach od 7:00 do 10:00 oraz w

szczycie popotudniowym pomiedzy godzinami 14:00 a 17:00.

Do analizy wykorzystano takze prognoze ruchu wykonang na potrzeby VI etapu
obwodnicy Srédmiejskiej z 2015 roku oraz analize ruchowa wykonang na potrzeby zmian w
programach sygnalizacji $wietlnej w ciggu Obwodnicy Srédmiejskiej wykonang na zlecenie

Zarzadu Drdg i Transportu Miejskiego w 2014 roku

1.2. Materiaty pomocnicze:

- Uproszczone metody obliczania prognozy ruchu do roku 2020 na zamiejskich drogach

wojewddzkich powiatowych i gminnych.
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- Zasady prognozowania wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2007-2037 na

sieci drogowe] do celdw planistyczno projektowych
- Tabela wskaznikéw rocznego wzrostu PKB dla podregionu szczecinskiego
- Metoda obliczania skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej, Warszawa 2004

- Metoda obliczania skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng, Warszawa 2004

2. Warianty rozwiazan

VIl etap Drogowej trasy Srednicowej zaktada wybudowanie dwujezdniowej ulicy na
odcinku pomiedzy weztem tekno zlokalizowanym na przecieciu z alejg Wojska Polskiego do
ul. 26 Kwietnia. Na odcinku tym nowy odcinek drogi przecina ul. Mickiewicza w rejonie
przystanku kolejowego Szczecin Pogodno, nastepnie ulice Witkiewicza/Jagielloriskg w rejonie

przejazdu kolejowego.

Na catym projektowanym odcinku ulica posiada dwie jezdnie po 2 pasy ruchu
szerokosci 3,5m kazdy z pasem rozdziatu szerokosci 4m. zjazdy na weztach wyposazone sg w

dodatkowe pasy wtaczania i wytgczania.

Warianty rozwigzan réznig sie pomiedzy sobg kwestig powigzania z istniejgca siecia
drogowa, rozwigzaniem wezta na skrzyzowaniu z ul. 26 Kwietnia oraz nieznacznie geometrig

przebiegu trasy.
2.1. Wariant1l

W wariancie tym przewidziano wykonanie jedynie potgczenia projektowanego
odcinka weztem drogowym na skrzyzowaniu z ul. 26 Kwietnia. W ciggu ul. 26 Kwietnia
zaprojektowano skrzyzowanie z wyspg centralng do ktdrej wigczono tacznice wezta. Jedyna
tacznicg ktdra nie jest wtgczona bezposrednio jest tgcznica zjazdowa na skrzyzowanie od
strony poétnocnej. Na przecieciu z ul. Witkiewicza zaprojektowano wiadukt w ciggu ul.
Witkiewicza przekraczajgcy bezkolizyjnie zaréwno Obwodnice jak i linie kolejowa nr 406.

Ulica Witkiewicza w tym wariancie nie posiada pofaczenia z obwodnica.
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2.2. Wariant2

W wariancie analogicznie do wariantu 1 wykonano potgczenia z istniejgcg siecig
drogowga. W ciggu trasy przewidziano obnizenie niwelety jezdni i zagtebienie jej ponizej
poziomu terenu na odcinku wzdtuz ulicy Sienkiewicza. Rozwigzanie wezta na skrzyzowaniu z

ul. 26 Kwietnia jest podobne do wariantu 1.
2.3. Wariant3

Wariant 3 przewiduje oprécz wezta na skrzyzowaniu z ul. 26 Kwietnia takze
dodatkowe potgczenia poprzez wezet na skrzyzowaniu z ul. Witkiewicza. Dodatkowo w
wariancie tym w inny sposéb rozwigzano sposdéb zjazdu z obwodnicy z kierunku pétnocnego
do skrzyzowania na ul. 26 Kwietnia. Zaprojektowano facznice witgczong bezposrednio do

skrzyzowania.
3. Zatozenia do prognozy ruchu drogowego

Do prognozowania oraz rozktadu ruchu przyjeto zatozenia analogiczne do przyjetych

w prognozie dla VI etapu Obwodnicy Srédmiejskiej:

- w roku 2020 zostaje oddany do uzytku etap VI Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku
pomiedzy ul. Niemierzynska a alejg Wojska Polskiego wraz z dwupoziomowym weztem
tekno. Przy czym ruch na wezle ograniczony jest jedynie do wjazdu i wyjazdu na Obwodnice

w kierunku pétnocnym.

- w roku 2030 zostaje oddany do uzytku etap VIl Obwodnicy Srédmiejskiej na odcinku od
wezta tekno do ulicy 26 Kwietnia wraz z weztem posrednim umozliwiajacym wjazd na
Pogodno przez wezet na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza lub ul. Witkiewicza. W etapie tym

zamkniety zostaje przejazd kolejowy w ciggu ulicy Zaleskiego.

- w roku 2035 w dalszym ciggu pozostaje uktad drogowy obwodnicy do ul. 26 Kwietnia z

przyjetym wzrostem ruchu zgodnie ze wskaznikami wykazanymi w wytycznych GDDKIA.
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Wskazniki przyjete w prognozie:

wzrost pkb
region
szczecinski
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
motocykle ) autobusy traktory
osobowe | dostawcze | ciezarowe przycz.

2015 2.7 1.000 1.024 1.009 1.009 1.029 1.000 0.980
2016 2.6 1.000 1.021 1.009 1.009 1.026 1.000 0.980
2017 2.6 1.000 1.021 1.009 1.009 1.026 1.000 0.980
2018 2.6 1.000 1.021 1.009 1.009 1.026 1.000 0.980
2019 2.3 1.000 1.018 1.008 1.008 1.023 1.000 0.980
2020 2.4 1.000 1.019 1.008 1.008 1.024 1.000 0.980
2021 2.2 1.000 1.019 1.008 1.008 1.024 1.000 0.980
2022 2.2 1.000 1.018 1.008 1.008 1.023 1.000 0.980
2023 2.2 1.000 1.018 1.007 1.008 1.022 1.000 0.980
2024 2.2 1.000 1.018 1.007 1.008 1.022 1.000 0.980
2025 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2026 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2027 2.2 1.000 1.018 1.007 1.008 1.022 1.000 0.980
2028 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2029 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2030 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2031 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2032 2.1 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2033 2.0 1.000 1.017 1.007 1.007 1.021 1.000 0.980
2034 2.0 1.000 1.016 1.007 1.007 1.020 1.000 0.980
2035 2.0 1.000 1.016 1.007 1.007 1.020 1.000 0.980

wskaznik elastycznosci

samochody osobowe 0.8

samochody dostawcze 0.33

samochody ciezarowe 0.35

ciezarowe z przyczepa 1
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Rozktad ruchu oraz prognoze wykonano w dwdch wariantach:
- W przypadku wariantéw 1 i 2 bez uwzgledniania potgczenia z ulica Witkiewicza

- W przypadku wariantu 3 z uwzglednieniem tego pofaczenia

4. Prognoza ruchu drogowego
Prognoze dla kazdego wariantu wykonano dla ruchu w odniesieniu do :
- ruchu dobowego na analizowanej sieci w perspektywach lat 2030 i 2035.
- ruch w szczytowej godzinie
- ruch w godzinach nocnych w przedziale 0d22:00 do 6:00

Jako dane obliczeniowe podziatu ruchu na godzine szczytu i godziny nocne wykorzystano
dane z odczytu ruchu dobowego na sterownikach sygnalizacji w ciggu obwodnicy
srédmiejskiej na odcinku od ul. Wilczej do Arkonskiej. Usredniona wartos¢ ruchu w
szczytowe] godzinie wynosi ok. 11% ruchu dobowego, natomiast warto$¢é ruchu w przedziale

godzinowym od 22:00 do 6:00 wynosi ok. 9% ruchu dobowego/

5|Strona



Trasa $rednicowa etap VIl — prognoza ruchu

4.1.1 Wariant 1i 2 ruch sredniodobowy
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Trasa srednicowa etap VII — prognoza ruchu

Struktura rodzajowa pojazdéw na odcinkach podlegajacych ocenie oddziatywania na srodowisko:

samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
1A et osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. Y ALty RAZEM
b c d e f g E/h
2030 100 13155 836 141 40 0 7 14347
2035 100 14286 865 146 44 (0] 6 15525
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
2A et osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. Y ALty RAZEM
b c d e f g E/h
2030 27 2918 445 9 0 100 © 3580
2035 27 3169 461 9 (0] 100 8 3846
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
3A motocykle osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. autobusy traktory RAZEM
b c d e f g E/h
2030 34 26659 795 101 49 182 0 28063

samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
4A etochs osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. LRI el RAZEM
b c d e f g E/h
2030 70 27603 839 199 67 182 0 29261
pLER 70 29977 868 207 75 182 (0] 31692
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
5A etochs osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. Y R RAZEM
b c d e f g E/h
2030 0 4975 132 10 0 73 0 5255
2035 (0] 5403 137 11 (0] 73 (0] 5688
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
6A etochs osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. Y R RAZEM
b c d e f g E/h
2030 36 10249 285 31 0 0 0 10595
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4.1.2 Wariant 1i 2 ruch w godzinie szczytu

2030
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4.1.3 Wariant 1i 2 ruch w godzinach nocnych
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4.2.1 Wariant 3 ruch sredniodobowy
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Struktura rodzajowa pojazdéw na odcinkach podlegajacych ocenie oddziatywania na

srodowisko
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
1B etochs osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. SRR HELE RAZEM
b c d e f g h E/h
2030 100 13918 1027 145 36 0 9 15304

100

15115

1063

2B motocykle S?)Toc:)c:vsgy S;(:TS‘;CVSSSJ S;r;zcrgsviy cfrizi/rcz\gs. N - utobusy traktory RAZEM
b c d e f g h E/h
2030 27 2127 255 9 0 100 © 2598
2035 27 2310 263 9 0] 100 8 2789
3B motocykle SZTOCLC:\E:V s;c::;cx:;i! S:i;zigaiy cirt)a"izz;rcc;\gls- N utobusy traktory RAZEM
b c d e f g h E/h
2030 39 26637 792 97 49 182 0 28034

39

samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
4B tEe R osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. Ll Ml gy RAZEM
b c d e f g h E/h
2030 67 27754 846 196 67 182 29411
2035 67 30141 876 203 75 182 (0] 31856
samochody | samochody | samochody | ciezarowe z
5B [etecvie osobowe dostawcze ciezarowe przyczep. SULOLERY HELE RAZEM
b c d e f g h E/h
2030 22 5390 199 14 0 0 0 5618

6B motocykle szrsnoc;)c:\z:y s;g;;c\::g;ig S:i:‘;;izaiy cfrigrcoz\g; N utobusy traktory RAZEM
b c d e f g h E/h

2030 36 10249 285 31 0 0 0 10595

2035 36 11131 295 32 (0] 0] (0] 11488
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autobusy

autobusy

8

16 |Strona

36
36

traktory RAZEM
E/h
0 14483
0] 15669
traktory RAZEM
E/h
0 6545
(0] 7089




Trasa srednicowa etap VII — prognoza ruchu

4.2.2 Wariant 3 ruch w godzinie szczytu

2030
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4.2.3 Wariant 3 ruch w godzinach nocnych (22:00-6:00)
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5. Prognoza ruchu tramwajowego

Analizowany odcinek trasy Srednicowej przecina dwa ciggi z komunikacjg

tramwajowa. Istniejgcy w ciggu ulicy Mickiewicza oraz planowany w ciggu ul. 26 Kwietnia.

Wedtug aktualnego rozktadu jazdy i oraz podziatu ruchu liniowego pomiedzy
zajezdnie tramwajowe w ciggu ul. Mickiewicza przejezdza 508 pociggdéw tramwajowych na
dobe. W kolejnych latach planowane jest wydtuzenie linii tramwajowej do nowej petli na ul.
Szafera. Wydtuzenie jednak nie bedzie miato wptywu na wzrost ruchu tramwajowego na tym

odcinku.

Prognoza ruchu w ciggu ul. Mickiewicza:

Rok 2015 2020 2025 2030 2035

Natezenie 508 508 508 508 508

W dalszej perspektywie planowane jest uruchomienie linii tramwajowej wzdtuz ulicy
26 Kwietnia. Biorgc pod uwage czestotliwos¢ obstugi linii autobusowej ktérej zastgpienie
linig tramwajowg jest planowane nalezy przyjac ze linia kursowa¢ bedzie z czestotliwosci
6min w szczycie oraz co 12 minut poza szczytem co przektada sie na ok. 230 pociggéw

tramwajowych na dobe.

Prognoza ruchu w ciggu ul. 26 Kwietnia:

Rok 2015 2020 2025 2030 2035

Natezenie - - - 230 230
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6. Prognoza ruchu kolejowego

Do okreslenia prognozy ruchu kolejowego dla linii 406 wykorzystano opracowanie
»Studium Wykonalnosci Szczeciniskiej Kolei Metropolitalnej”. W chwili obecnej linia kolejowa
wykorzystywana jest wytgcznie w ruchu towarowym. Linia czynna jest od godziny 6:00 do
20:00 i tylko w tych godzinach odbywajg sie po niej przewozy. Na przedmiotowym odcinku

aktualnie przejezdza 12 pociggdw towarowych na dobe w obydwu kierunkach.

Opracowanie studialne przewiduje dwie opcje funkcjonowania Kolei Metropolitalne;j.
Z uwagi na znaczne zwiekszeni ruchu kolejowego linia funkcjonowaé bedzie przez catg dobe z

mozliwym ruchem pociggdédw towarowych w godzinach nocnych.
W ponizszych tabelach przedstawiono natezenie ruchu kolejowego w zaleznosci od
przyjetej opcji realizacji inwestycji:

|H

»,Opcja 1” oraz ,,Opcja 2 wariant |

Rok Sredniodobowa liczba pociggdw w szt.

Pociagi Pociagi razem
pasazerskie towarowe

2015 0 12 12

2020 50 13 63

2025 50 14 64

2030 50 15 65

2035 50 15 65
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,Opcja 2 wariant I”

Rok Sredniodobowa liczba pociggdéw w szt.

Pociagi Pociagi razem
pasazerskie towarowe

2015 0 12 12

2020 90 13 103

2025 90 14 104

2030 90 15 105

2035 90 15 105
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7. Mikrosymulacja warunkéw ruchu dla poszczegdélnych wariantéw

Dla poszczegdlnych wariantdw zbudowano modele ruchu w programie PTV VISSIM w
celu analizy przyjetych rozwigzan geometrii weztéw oraz skrzyzowan. W celu doktadniejszej
analizy rozwigzan konieczne byto przygotowanie uproszczonego programu sygnalizacji na
skrzyzowaniu z wyspg centralng na wezle przy ul. 26 Kwietnia. Z uwagi na bliskg odlegtos¢ od
skrzyzowania z ul. Bohateréw Warszawy przyjeto dla tego skrzyzowania program o dtugosci
cyklu 120 sekund dajgcy mozliwo$¢ wpiecia skrzyzowania w cigg koordynacyjny
funkcjonujgcy wzdtuz ulicy Krzywoustego. Uktad faz oraz oraz ich dtugosci dostosowano do

natezenia ruchu w perspektywie roku 2030.

W wariancie 3 w ktérym przewidziano takze wezet na skrzyzowaniu z ul. Witkiewicza
w symulacji przewidziano wykonanie skrzyzowan tacznic z ulicg Witkiewicza zatozono

funkcjonowanie ich na zasadach ogéinych.

Dla kazdego wariantu weztéw zatozono obcigzenie ruchem wedtug prognozy dla
godziny szczytu dla roku 2030 oraz 2035. W zataczonych plikach .avi pokazano

funkcjonowanie przyjetych rozwigzan dla poszczegdlnych wariantow.
- Plik 1.avi - wezet na skrzyzowaniu 26 Kwietnia dla wariantéow 1i 2

- Plik 2.avi - wezet na skrzyzowaniu 26 kwietnia oraz na skrzyzowaniu z ul. Witkiewicza dla

wariantu 3

Na ponizszych widokach przedstawiono zobrazowanie kolejek pojazdéw na poszczegdinych
wlotach analizowanych skrzyzowan w obydwu prognozowanych perspektywach czasowych.

Wszystkie rysunki przedstawiajg sytuacje po 1800sek symulacji.
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Widok Wezta tekno wariant 1i 2 rok 2030:

Widok Wezta tekno wariant 1i 2 rok 2035:
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Widok Wezta tekno wariant 3 rok 2030:
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Wezet Witkiewicza rok 2030
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8. Whnioski

- Przyjety przekrdj trasy zapewnia zadowalajgce warunki ruchu w analizowanej

perspektywie

- Rozwigzanie wezta na skrzyzowaniu z ul. 26 Kwietnia w wariantach 1i 2 bedzie
skutkowac¢ wyczerpaniem przepustowosci skrzyzowania juz w perspektywie roku
2035 z uwagi na skumulowanie na zachodnim wlocie skrzyzowania catego ruchu

zjazdowego z Obwodnicy

- wezet na skrzyzowaniu z ul. Witkiewicza zapewnia odpowiednie warunki ruchu

w analizowanej perspektywie

- z analizy rozktadu ruchu o charakterze codziennym mozna bra¢ pod uwage
pominiecie wykonania wezta na skrzyzowaniu z ulicg Witkiewicza. Jednak z uwagi na
obstuge stadionu zasadnym staje sie wykonanie wezta drogowego z ul. Witkiewicza,
ktdra zostanie skomunikowana z ul. Twardowskiego za pomocg skrzyzowania

zwyktego.

Opracowat:

mgr. inz. Filip Kruszewski
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